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de la ligne 15 sud à la Société du Grand Paris, « le tunnelier  
de la ligne 14 ne creuse pas dans un sol terreux, mais traverse  
un volume vide en empruntant un pont, ce qui constitue  
une réelle innovation ». Cette contrainte impose une réflexion 
sur la conception des entrées sur lesquelles le tunnelier 
s’appuiera pour avancer, et l’optimisation de ses efforts 
de poussée. La prouesse concerne également l’échafaudage, 
qui devra supporter les 1 400 t de l’engin. Un an de 
préparation a été nécessaire ici. Une fois le premier tunnelier 
passé, une partie des étais du pont-cadre seront démontés 
pour permettre au second, Amandine, qui réalise la galerie  
de la future ligne 15 sud, d’attaquer son franchissement 
deux mois plus tard, 11 m plus bas, à 49,80 m. Au total,  
la succession des tunneliers dans ce carrefour ne durera  
que quatre mois, deux mois étant nécessaires pour réaliser 
une traversée. ŭ B. R.

 ➥Maîtrise d’ouvrage : RATP (ligne 14), Société du Grand Paris (ligne 15 sud). Maîtrise d’œuvre : groupement Elios (ligne 14), Setec (ligne 15 sud). 
 Entreprises : Dodin Campenon Bernard, Vinci avec Spie Batignolles (ligne 14), Vinci Construction Grands Projets avec Spie Batignolles (ligne 15 sud).
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4 - Un pont-cadre de près de 12 m de haut a été monté afin 
de laisser passer le tunnelier de la ligne 14. 5 - Dans le puits 
de 60 m de diamètre, les deux tunneliers de la ligne 14 et de la ligne 
15 sud se succéderont entre décembre 2019 et avril 2020,  
le premier transitera sur le pont-cadre, le second, 11 m plus bas.


